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o século 18, Adam Smith cunhou

a metafora da “mao invisivel”. O
célebre economista queria ilustrar o seguinte funda-
mento: se os produtores atuarem de forma livre e os
compradores tiverem liberdade de escolha, entio o
mercado operard seu milagre e toda a comunidade sai-
rd ganhando. Paradoxalmente, € uma versao perversa
da “mao invisivel” que parece estar por trds da explora-
cao sexual de criancas e adolescentes nas estradas.

Ao se deparar com a extensao desse dramatico feno-
meno, o observador acidental talvez seja levado a julgar
e condenar os personagens diretamente envolvidos: os
caminhoneiros e as criancas e adolescentes. Ou talvez
estenda seu olhar critico para a ineficiéncia ou conivén-
cia do poder publico. Ou quem sabe culpe as condicoes
em que vive parte consideravel da populaciao brasileira
e eleja a miséria como causa-raiz, a mae ingrata de to-
dos os vicios e tragédias.

Entretanto, aqueles que se propuserem a atuar de
forma consistente devem evitar visoes intuitivas e sim-
plistas. Por trds do encontro entre um caminhoneiro ¢
uma crianca ou adolescente operam engrenagens de
um perverso mercado de vidas humanas, Uma crianca
ou adolescente na estrada € fruto de um contexto so-
cial, econdmico, psicolégico e cultural, no qual se mis-
turam pobreza sem esperanca, desemprego dos pais,
desagregacao familiar, professores despreparados e ain-
da pequenos sonhos de consumo. Um caminhoneiro
que se envolve sexualmente com uma crian¢a ou ado-
lescente traz com sua carga uma vida a enfrentar estra-
das mal pavimentadas, extensas jornadas de trabalho e
violéncia. Faltam-lhe informacoes, a perpetuar valores
ambiguos e comportamentos inadequados.

Além desses “personagens principais”, esse drama
envolve também intimeros coadjuvantes que, por sua
acao criminal, sua passividade ou sua incompeténcia —

ou ainda por falta de articulacao ou de recursos —, man-
tém o “mercado” em operacao. Entre esses atores estao
as quadrilhas de trafico humano, alguns donos de pos-
tos de abastecimento e alguns donos de boates de beira
de estrada, que estimulam e organizam o deploravel co-
mércio. Estao também as Varas da Infincia e Juventude,
Policia Rodovidria, os Conselhos Tutelares e as ONGs,
as quais, apesar de intimeras iniciativas positivas, ainda
nao conseguiram gerar impactos duradouros.

A perspectiva da perversa mao invisivel leva a duas
conclusoes. Em primeiro lugar, devemos aceitar que
iniciativas pontuais e isoladas terao sempre efeitos limi-
tados. Campanhas de sensibilizacio e aumento do con-
trole policial, por exemplo, tém seus méritos, porém
nao irao alterar significativamente o funcionamento do
“mercado”. Uma acdo consistente deve, obrigatoria-
mente, envolver atividades articuladas nas varias {rentes
envolvidas. Em segundo lugar, devemos reconhecer o
papel da iniciativa privada, em conjunto com o Poder
Pablico e com as ONGs.

Empresas privadas e suas associacoes — tais como fa-
bricantes e concessionarias de caminhoes, transportado-
ras e empresas de logistica, fabricantes de pneus, lubrifi-
cantes e acessorios, proprietarios de redes ou de postos
de abastecimento, promotores de eventos, sindicatos pa-
tronais e de caminhoneiros — e a midia especializada po-
dem e devem contribuir. Sdo agentes indiretos, capazes
de atuar positivamente no enfrentamento do problema.
Essas organizacoes tém capilaridade e competéncia de
gestao. Sao capazes de articular e colocar em prdtica me-
didas de sensibilizacao, de suporte aos caminhoneiros e
de mitigacao das condicoes de risco. Cabe aos lideres e
formadores de opiniao do setor privado alinhar seus re-
cursos em favor desta causa nobre.
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